
1. Plan des installations de service 
 

 

 
 



2. Caractéristiques des installations de service 
Equipement Localisation Quantité Dimensions Installation Asservissement 

caténaire 
Alimentation Electricité Bilan de 

puissance 

 Chariot mobile de 
vidange toilette 

Abri engins 2u - Engin mobile Non Coffret électrique pour 
rechargement batterie 

- 

 Chariot mobile de 
distribution de sable 

Abri engins 2u - Engin mobile Non Coffret électrique pour 
rechargement batterie 

- 

Chariot mobile 2 en 1 
(lave glace, huile) 

Abri engins 2u - Engin mobile Non Coffret électrique pour 
rechargement batterie 

- 

Chariot mobile pour 
graissage de boudin 

Abri engins 2u - Engin mobile Non Coffret électrique pour 
rechargement batterie 

- 

Benne de récupération 
des Copeaux Usinage 
TEF 

Abri engins 1u - Benne copeaux métalliques Non Non - 

Tour en fosse tandem TEF 1u 5,2 x 4,4 x 2 
+1m de 
dégagement 

fosse principale = 8m x 8m 
prof. -2,3m 
fosse centrale  prof. -3,2m 

Oui Oui 320kW - 400V 
TRI N+T 
180A / 250A 

Bennes à copeaux TEF 2u - Benne copeaux métalliques Non Non - 

VPR TEF TEF 1u 6m x 2,8m x 3m Engin mobile Non Sur Batterie. Besoin pour 
rechargement 

 18 kW 
400V TRI - 36A 

Banc Ultrason simple 
essieux 

TEF 1u 4m x 3m x 2,5m  Banc mobile installé dans la 
pré-fosse du TEF 

Oui Oui   

Pont roulant 3,2T TEF 1u 1,8 x portée x 1,5 
Hauteur sous 
crochet 7m 

Ancrage sur poteau de 
structure (corbeaux) 

Asservissement 
par automate de 
sécurité 

Oui 6 kW (nominal) 
400V TRI 15A - 
30A 



Equipement Localisation Quantité Dimensions Installation 
Asservissement 

caténaire 
Alimentation Electricité 

Bilan de 
puissance 

Machine à Laver MAL 1u 76m x 8m x 4,5m (L 
x l x h) 

Voie sur dalle 
pente à 2% pour drainage + 
caniveau technique sur un 
coté   

Equipement en 
fonction avec 
caténaire sous 
tension 

Oui 82 kW - 400V TRI 
N+T 
250A / 350A 

Installations fixe de 
vidange WC 

VOIE CC1, 
CC2, CC3 

1 
installation 
par voie 

Voies CCx. 
Local technique - 
Zone de stockage 
des différentes 
cuves 100m² 

Dalle béton pour les cuves de 
traitement des eaux + un 
caniveau technique par voie 
pour acheminer les différents 
tuyaux du système toilette 

Non Oui 120 kW - 400V 
TRI N+T 

Poste de vidange WC VOIE CC1, 
CC2, CC3 

10 points 
de vidange 
par voie. 

0,8 x 0,8 x 1,5m Voies sur dalle Non Arrivée principale au local 
technique 

- 

Cuve huile ou 
équivalent 

Abris engins 1    Oui Non Non - 

Cuve graisses ou 
équivalent 

Abris engins  1   Oui Non Non - 

Cuve lave glace ou 
équivalent 

Abris engins  1   Oui Non Non - 

Silo de Sable Zone Abris 
engins  

 1  30m3 Oui Non Oui - 

Passerelle d'accès aux 
cabines 

Voies 
extérieur 

30u - Non Non Non - 

 

 



3. Caractéristiques des voies 
Voie  Longueur 

utile de 
voie 

Longueur 
du quai 

Tension 
électrique 

Equipée 
de fosse  

Description des installations Prise 
d'électrique 

Prise d'eau Air comprimé 

CC1 430m 200m 1,5 kV CC NON Voies sur dalle - Installations fixes de vidange - Chariots 
mobiles de vidange - Cuves liquide lavage, huile 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI 
Tous les 20 m 

OUI 
Tous les 20 m 

CC2 373m 200m 1,5 kV CC NON Voies sur dalle - Installations fixes de vidange - Chariots 
mobiles de vidange - Cuves liquide lavage, huile 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

CC3 286m 200m 1,5 kV CC NON Voies sur dalle - Installations fixes de vidange - Chariots 
mobiles de vidange - Cuves liquide lavage, huile 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

G1 233m 200199m 1,5 kV CC NON Voie sur dalle G1 - Cuve de rétention - Accès cabine de 
conduite 

OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

NON 

G2 233m 200199m 1,5 kV CC OUI Accès cabine de conduite OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

NON 

G3 233m NON 1,5 kV CC NON Accès cabine de conduite NON NON NON 

G4 233m NON 1,5 kV CC NON Boucles TVM - Accès cabine de conduite NON NON NON 

G5 233m 210m 1,5 kV CC NON Quai latéral - Accès cabine de conduite OUI  
Tous les 20 m 

OUI  
Tous les 20 m 

NON 

TEF 457m 50m 1,5 kV CC OUI Tour Tandem - Banc Ultrason - Pont roulant  OUI OUI NON 

T1 213m NON 1,5 kV CC NON Accès cabine de conduite NON NON NON 

T2 215m NON 1,5 kV CC NON Accès cabine de conduite NON NON NON 

T3 223m NON 1,5 kV CC NON Accès cabine de conduite NON NON NON 

MAL 404m 70m 1,5 kV CC NON MAL au défilé - Voie sur dalle avec réseau assainissement sur 
70 m - Accès cabine de conduite 

NON NON NON 

 

Vincent RAMBEAUD
@Minghui CHEN je pense qu’il faut ajouter une longueur de zone de travail (longueur du quai de 202m par exemple pour éviter la confusion)



 



 

4. Description de la Machine à Laver (MAL) 
4.1 Caractéristiques techniques de la MAL 
Rubrique Caractéristique 

Type d’installation Machine à laver automatique extérieure 

Marque NEU 

Mode de fonctionnement Stop & Go – lavage au défilé + arrêt AV/AR 

Sens de circulation Unique 

Capacité 10 rames/jour (200 m) / 365 jours, 3 rames/h 

Vitesse de lavage 1 à 5 km/h (optimum 3 km/h) 

Postes de lavage Pré-mouillage, détergent, brossage, demi - portiques, prérinçage, 
rinçage final 

Lavage de toiture Non prévu 

Eau utilisée Eau recyclée + eau adoucie osmosée 

Rinçage final Eau adoucie osmosée 

Stockage eau recyclée Cuve 5 000 L 

Stockage eau osmosée Cuve 5 000 L 

Stockage détergent Cuve 1 000 L avec rétention 

Débit max lavage ≈ 715 l/min (recyclée) 

Débit rinçage final ≈ 150 l/min (adoucie osmosée) 

Actionnement brosses Vérins pneumatiques 

Lavage des bouts 2 demi - portiques mobiles 

Taux de recyclage 80% 

Détection rame Cellules + RFID 

Automatisme PLC Siemens (ou équivalent) + IHM tactile 

Sécurité Arrêts d’urgence, mise hors-gel, protections antiprojection 

Interfaces GTC – remontées états et défauts 

  

 



 

Poste Quantité 

Pré-mouillage 1 

Pulvérisation de détergent 1 

Brossage bas de caisse & acrotères – lavage 
(BCA) 

2 postes 

Brossage faces latérales – lavage (BL) 2 postes 

Demi - portiques de lavage des extrémités 2 (1 gauche + 1 droit) 

Pré - rinçage 1 

Brossage de rinçage bas de caisse & acrotères 2 postes 

Brossage de rinçage faces latérales 2 postes 

Rinçage final 1 

Écrans antiprojection Ensemble continu 
 

4.2 Description du fonctionnement de la MAL 

4.2.1 Demande d’accès et identification de la rame 
Le responsable opérationnel de l’Entreprise Ferroviaire formule une demande d’accès à la 
Machine à Laver au défilé en précisant a minima : 

• l’identité de l’Entreprise Ferroviaire ; 

• l’identité du demandeur ou du responsable opérationnel ; 

• le numéro de la rame concernée ; 

• le créneau d’utilisation souhaité ou réservé. 

Avant tout mouvement en direction de la voie MAL, l’Entreprise Ferroviaire effectue une 
déclaration préalable auprès du PCC. Le PCC vérifie la demande en la rapprochant du 
planning d’exploitation. Il contrôle notamment la cohérence entre les informations 
déclarées et la commande.  

En l’absence de correspondance avec une réservation valide, ou en cas d’indisponibilité de 
la MAL, le PCC informe l’Entreprise Ferroviaire. Le processus d’accès est alors suspendu 
jusqu’à régularisation de la situation ou nouvelle instruction. 

  

4.2.2 Autorisation d’approche et conditions préalables à l’engagement 
Lorsque le créneau est confirmé et que la MAL est disponible, le PCC autorise l’approche 
de la voie MAL. Il communique au conducteur les consignes d’entrée applicables, 
notamment : 

• la vitesse d’approche prescrite ; 



• les conditions particulières à respecter ; 

• les éventuelles restrictions opérationnelles liées à l’état de l’installation. 

Le conducteur achemine la rame vers la zone d’approche de la MAL en respectant 
strictement la vitesse prescrite par le PCC, généralement comprise entre 3 et 5 km/h. Aucun 
mouvement autonome vers la MAL n’est autorisé sans instruction explicite du PCC. Avant 
tout engagement de la rame dans la Machine à Laver, le conducteur confirme au PCC que 
la rame est positionnée à l’entrée de la voie MAL et que les conditions d’engagement sont 
respectées. 

Le cas échéant, le PCC demande au conducteur de procéder à la correction nécessaire avant 
toute autorisation d’engagement. 

4.2.3 Mise en service de la MAL et passage de la rame 
La mise en service de la MAL peut être réalisée : 

• soit directement par le conducteur, selon les modalités prévues ; 

• soit à distance par le PCC, lorsque l’installation le permet. 

Cette étape conditionne l’engagement effectif de la rame dans l’équipement. Après 
autorisation, le conducteur engage la rame dans la MAL à la vitesse prescrite pour le lavage 
au défilé. Le respect de cette vitesse est impératif afin de garantir la qualité du lavage, la 
sécurité de la rame, la préservation de l’équipement et le bon déroulement des cycles 
automatiques de lavage. 

La rame traverse la Machine à Laver en défilé et passe successivement par les différentes 
phases du cycle, notamment le pré-lavage, le lavage et le rinçage avec l'eau distillé.  

Pendant toute la durée du passage, le conducteur maintient la vitesse prescrite et reste 
attentif aux instructions du PCC. En parallèle, le PCC assure la surveillance en temps réel de 
l’installation via le système de supervision MAL. Il contrôle notamment l’état des capteurs, 
l’avancement du cycle de lavage, les éventuelles alertes système et la conformité du 
déroulement opérationnel. 

En cas d’anomalie, d’alerte capteur ou d’incident matériel, le PCC peut déclencher l’arrêt 
immédiat du processus et demander au conducteur de stopper la rame. 

4.2.4 Gestion des incidents 
Tout incident détecté pendant le passage de la rame dans la MAL entraîne l’arrêt du 
processus. 

Sont notamment concernés les alertes capteurs, les anomalies système, les défauts de 
fonctionnement de l’équipement, les incidents matériels ou toute situation susceptible 
d’affecter la sécurité de l’installation ou de la rame. 

Le PCC signale l’incident à l’Entreprise Ferroviaire et donne les instructions nécessaires au 
conducteur. Celui-ci stoppe immédiatement la rame sur demande du PCC. Aucune reprise 
du passage ou nouvelle utilisation de la MAL ne peut être engagée tant que les conditions 
de sécurité et de disponibilité de l’installation ne sont pas rétablies. 

  



4.2.5 Fin de passage et clôture opérationnelle 
La fin du passage est constatée par le PCC soit via le signal des capteurs de fin de cycle, soit 
sur annonce du conducteur, soit par tout autre moyen de supervision prévu par 
l’installation. 

Cette étape marque la clôture opérationnelle du passage de la rame dans la MAL. 

Après confirmation de la fin de cycle, le PCC procède à la remise en veille de la Machine à 
Laver. L’installation est alors considérée comme libre, sous réserve de l’absence d’anomalie 
ou de restriction d’exploitation. Le conducteur libère la voie MAL sur instruction ou 
autorisation du PCC. 

Le PCC enregistre l’ensemble de la séquence dans le journal d’exploitation, les données 
d’exploitation sont ensuite transmises ou mises à disposition pour la constatation des 
prestations. 

 


	1. Plan des installations de service
	2. Caractéristiques des installations de service
	3. Caractéristiques des voies
	4. Description de la Machine à Laver (MAL)
	4.1 Caractéristiques techniques de la MAL
	4.2 Description du fonctionnement de la MAL
	4.2.1 Demande d’accès et identification de la rame
	4.2.2 Autorisation d’approche et conditions préalables à l’engagement
	4.2.3 Mise en service de la MAL et passage de la rame
	4.2.4 Gestion des incidents
	4.2.5 Fin de passage et clôture opérationnelle



